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54; MARCHEPIED ESCAMOTABLE POUR VEHiCULE ROULANT. 

57) L'invention se rapporte ^ un marchepied (1) escamo- 
He pour v^hicules dont le chiissis (1 A) est surmont6 d*un 
plateau (1B) au dessus duquel s'etend une cellule conte- 
nant une issue ^quip^e d'un vantail (4) dont la nnanoeuvre 
entre une position de fermeture et une position rfouverture 
requiert une certaine quantity d'^nergie m^canique, 
lequel marchepied (1) comprend: 
• une platine (5) destin^e ^ constituer une marche, 
- un moyen (7) moteur de manoeuvre de chaque platine 
(5) entre ces deux positions utile et escamotee, 

ce marchepied etant caracterise en ce que chaque 
moyen (7) moteur de manoeuvre comprend un m6canisme 
de prelevement d'une fraction de I'energie de deplacement 
du vantail (4) et de transformation de cette 6nergie en une 
fraction de I'energie necessaire au deplacement de la pla- 
tine (5). 
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L' invention se rapporte a un marchepied escamotable pour 

vfihicule roulant. 

L' invention s' applique, particulierement mais non 
limitativement a I'industrie des vehicules utilitaires fermes 
du type d'une camionnette , c'est a dire de vehicules dent le 
chassis est surmonte d^une cabine de conduite et d'un plateau 
au dessus duquel s'etend une cellule qui, destines a recevoir 
des objets, est pourvue d'au moins une issue, d'une part, 
reservee dans une parol laterale de la cellule et, d' autre 
part, 6quipee d'au moins un vantail mobile entre une position 
ouverte et une position fermSe. 

Le plateau de ce type de vehicule s'^tend gSnfiralement 
dans un plan situe a plusieurs dizaines de centimetres du sol, 
aussi est il connu d'^quiper d'un marchepied, au moins I'une 
des issues que comprend la cellule. 

Lorsque 1' issue Squipee du marchepied se situe a la partie 
arriere du vehicule, la saillie qu'il constitue n'est pas 
genante pour la circulation du vehicule, aussi ledit 
marchepied est-il fixe. 

En revanche, lorsque le marchepied equipe une issue 
laterale du vehicule, il est connu que chaque platine qu'il 
comporte soit escamotable. 

Lorsque le marchepied doit etre frSquemment manoeuvre, il 
est egalement connu que sa manoeuvre soit motoris6e et 
commandfee par I'actionnement de la porte dont 1' issue est 
Sopaipge. 

Classiquement la motorisation est effectuSe au moyen d'un 
moteur Slectrique. 

Lorsqu'elle met en oeuvre des composants fiables, cette 
solution technique est particulierement onereuse. 

L' invention interesse un marchepied escamotable a 
actionnement automatique qui, par rapport aux dispositifs de 
I'etat de la technique, est fiable et robuste sans avoir 
1 ' inconvenient d'§tre onereux. 

D'autres resultats de 1' invention apparaitront S la 
lecture de la description qui suit. 
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L' invention a pour objet un marchepied escamotable, 
notamment pour vehicules utilitaires fermes du type d'une 
camionnette, c'est a dire de vShicules dont le chassis est 
surmonte notamment d'un plateau au dessus duquel s'etend une 
cellule qui, constitute par des parois, est destinee a 
recevoir des objets et pourvue d'au moins une issue equipee 
d'un vantail dont la manoeuvre entre une position de fenneture 
et une position d'ouverture requiert xine certaine quantity 
d'Snergie mfecanique, 

lequel marchepied comprend, au moins indirectement 
solidaires du chassis du vehicule : 

- au moins une platine destinee a constituer une marche 

et, 

- un moyen de guidage de chaque platine entre deux 
positions, dont, d'une part, une position, dite utile, dans 
laquelle elle est presentee en saillie par rapport 4 la parol 
de la cellule qui contient 1' issue 4quip§e et, d' autre part, 
une position, dite escamotee, dans laquelle elle est situee 
sous le plateau du vehicule, 

- un moyen moteur de manoeuvre de chaque platine entre 
ces deux positions dites utile et escamotee, 

- un moyen de commande du moyen moteur de manoeuvre, 

ce marchepied etant CARACTERISE en ce que chaque moyen 
moteur de manoeuvre comprend au moins un mecanisme, d'une 
part, de prelevement d'au moins une fraction de I'energie de 
deplacement du vantail dont 1' issue Equipee du marchepied est 
pourvue et, d' autre part, de transformation de cette fenergie 
en au moins une fraction de l'6nergie nScessaire au 
deplacement de la platine, 

Cette invention sera bien comprise ^ I'aide de la 
description ci-apres faite a titre d'exemple non limitatif en 
regard des dessins ci-annex6s qui reprSsentent 
schSmatiquement : 

- figures 1 et 2 : deux vues de dessus d'un marchepied 
selon 1' invention, dans une forme de realisation et, en ses 
deux positions dites utile et escamotee, 

- figure 3 : une vue a plus grande echelle et en coupe 
selon un plan III III, du dispositif de la figure 2. 
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En se reportant au dessin, on voit un marchepied 1 
escamotable, notamment pour vehicules utilitaires fermes (non 
repr6sent6s) du type d'une camionnette, c'est a dire de 
vehicules dont le chassis lA est surmonte d'une cabine de 

5 conduite et d'un plateau IB au dessus duquel s'etend une 
cellule qui, constituee par des parois 2, est destinee a 
recevoir des objets (non representes) et pourvue d'au mo ins 
une issue 3 equipee d'un vantail 4 manoeuvrable entre une 
position de fermeture et une position d'ouverture. 

.0 Classiquement la manoeuvre du vantail 4 requiert une 

certaine quantite d'energie mecanique et cette energie est 
classiquement fournie par une action musculaiere. 

Tel que cela apparait au dessin, le marchepied 1 comprend, 
au moins indirectement solidaires du chassis lA du vehicule : 

.5 - au moins une platine 5 destinee a constituer une marche 

et, 

« un moyen 6 de guidage de chaque platine 5 entre deux 
positions, dont, d'une part, une position, dite utile, dans 
laquelle elle est presentee en saillie par rapport a la parol 

:0 2 de la cellule qui contient 1' issue 3 equipee et, d' autre 
part, une position, dite escamotee, dans laquelle elle est 
situee sous le plateau IB du vehicule, 

- un moyen 7 moteur de manoeuvre de chaque platine 5 entre 
ces deux positions dites utile et escamotSe, 

:5 - un moyen 8 de commande du moyen 7 moteur de manoeuvre. 

De maniere remarquable, chaque moyen 7 moteur de manoeuvre 
comprend au moins un mScanisme, d'une part, de pr616vement 
d'au moins une fraction de 1' energie de deplacement du vantail 
4 dont 1' issue 3 Equipee du marchepied 1 est pouirvue et, 

0 d' autre part, de transformation de cette energie en au moins 
une fraction de 1' energie necessaire au deplacement de la 
platine 5. 

Cette caracteristique technique, permet la realisation 
d'un marchepied 1 escamotable a actionnement automat ique qui, 
5 par rapport aux dispositifs de I'^tat de la technique, est 
fiable et robuste sans avoir 1' inconv6nient d'etre onereux. 

De manidre egalement remarquable : 
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• Ic mecanisme de prelevement est de type bistable, c'est 
a dire gu'il met en oeuvre au moins un organe 9 elastigue 
mobile par rapport au chassis lA, entre deux situations 
antagonistes extremes dans chacune desquelles il exerce au 
moins indirectement sur une platine 5, une action elastique de 
d§placement vers I'une de ses positions escamotee et utile, 
lesquelles situations extremes de 1' organe 9 elastique ne 
peuvent etre chacune acquise qu'apres son passage en une 
situation dite mediane de part et d' autre de laquelle il 
exerce : 

. d'un cote, une fonction d'actionnement elasticjue de la 
platine 5 associee, vers sa position escamotee, 

. de 1' autre cote, une fonction d'actionnement elastique 
de ladite platine 5, vers sa position utile, 

- le moyen 8 de coimande de ce mecanisme comprend, 

. au moins indirectement solidaire du vantail 4, au moins 
une butee 4A, 4B dite de commande, portee de maniere ^ adopter 
des positions caracteristiques d'ouverture et de fermeture 
dudit vantail 4, 

. un Element 10 de commande qui, au moins indirectement 
ports par le chassis lA presente, d'une part, au moins une 
butSe lOA, lOB receptrice destinSe a coopSrer avec chacune des 
butSes 4A, 43 portSes par le vantail 4 et, d' autre part, au 
moins un organe IOC d' actionnement de la platine 5. 

Le dispositif de 1' invention convient particulidrement 
bien a la manoeuvre automatique de marchepied 1 escamotable 
dans le cas d'une issue 3 equipee d'un vantail 4 de porte 
coulissant, c'est S dire d'un vantail 4 dont une fraction 
substantielle du dSplacement est effectue dans une direction 
sensiblement parallSle a I'ouverture. 

De manidre remarquable : 

- la platine 5 porte au moins indirectement une glissifere 
11 orientee sensiblement transversalement a sa direction de 
dSplacement en translation, 

- 1' Element 10 de commande qui agit au moins indirectement 
sur la platine 5 pour la solliciter vers chacune de ses 
positions escamotee et utile, d'une part, consiste en une 
piSce 10 articulee selon un axe lOD sensiblement orthogonal au 
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plan de coulissement de la dite platine 5 et, d' autre part, 
porte un doigt IOC sensiblement cylindrique destine a cooperer 
avec la glissiere 11 portee par la platine 5, 

- I'organe 9 elastique est un organe developpant deux 
5 actions opposfees et il est dispose pour developper ces actions 
entre un point fixe au moins indirectement solidaire du 
chassis lA et un point de l'61§inent 10 de commande, ces points 
etant choisis de maniere telle que dans la situation mediane 
de cet organe 9 elastique, ils soient sensiblement alignes 
10 avec I'axe lOD de rotation de 1' element 10 de commande 
articul€ et I'axe du doigt IOC sensiblement cylindrique 
qu'elle porte pour coopfirer avec la glissiSre 11. 

L' organe 9 Elastique est par exemple un verin k gaz* 

De maniere encore remarquable, le vantail 4 porte deux 
15 butees 4A, 4B de commande qui sont opposSes et portee par une 
piece 12, d'une part, articulee autour d'un axe 12A 
sensiblement parallele a I'axe lOD d' articulation de I'element 
10 de commande et, d'autre part, elastiquement sollicitee, par 
un moyen 13 a cet effet, dans une position mediane de contact 
20 potentiel avec au moins I'une des butSes lOA, lOB receptrices 
portees par 1' element 10 de commande. 

De maniere egalement remarquable, le moyen 13 de 
sollicitation 61astique de la piece 12 qui porte les butees de 
commande exerce son action Slastique de maniSre a ne permettre 
25 I'effacement de la piSce 12 qu'aprds actionnement de l'616ment 
10 de commande. 

Ces particular it es techniques permettent d'assouplir le 
fonctionnement du m§canisme. 

De maniere remarquable, le moyen 6 de guidage de chaque 
30 platine 5 entre ses positions escamotee et utile comprend, 
d'une part, des guides 6A paralleles port§es par le chassis lA 
et, autre part, un tiroir 6B qui coopere avec ces guides 6A 
et porte la glissifere 11 de manoeuvre par 1' element 10 de 
commande • 
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!• Marchepied (1) escainotable, notamment pour vehicules 
utilitaires fermes du type d'une camionnette, c'est a dire de 
vehicules dont le chassis (lA) est surmonte notaimnent d'un 
plateau (IB) au dessus duquel s'etend une cellule qui, 
constitute par des parois (2) , est destinfee a recevoir des 
objets et pourvue d'au moins une issue (3) equip^e d'un 
vantail (4) dont la manoeuvre entre une position de fermeture 
et une position d'ouverture requiert une certaine quantity 
d'gnergie mScanique, 

lequel marchepied (1) comprend, au moins indirectement 
solidaires du chassis (lA) du vehicule : 

- au moins une platine (5) destinee a const ituer une 
marche et, 

- un moyen (6) de guidage de chaque platine (5) entre deux 
positions, dont, d'une part, une position, dite utile, dans 
laquelle elle est presentee en saillie par rapport a la paroi 
(2) de la cellule qui contient 1' issue (3) 6quipee et, d' autre 
part^ une position, dite escamotee, dans laquelle elle est 
situee sous le plateau (IB) du vehicule, 

- un moyen (7) moteur de manoeuvre de chaque plat:ine (5) 
entre ces deux positions dites utile et escamotee, 

- un moyen (8) de commande du moyen (7) moteur de 
manoeuvre , 

ce marchepied gtant caracterise en ce que chaque moyen (7) 
moteur de manoeuvre comprend au moins un mecanisme, d'une 
part, de prelSvement d'au moins une fraction de I'energie de 
deplacement du vantail (4) dont 1' issue (3) equipee du 
marchepied (1) est pourvue et, d'autre part, de transformation 
de cette energie en au moins une fraction de I'fenergie 
necessaire au dSplacement de la platine (5) • 

2. Marchepied selon la revendication 1 caract6ris6 en ce 

que : 

- le mScanisme de pr616veinent est de type bistable, c'est 
a dire cju'il met en oeuvre au moins un organe (9) tlastigue 
mobile par rapport au ch&ssis (lA) , entre deux situations 
antagonistes extremes dans chacune desc[uelles il exerce au 
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moins indirectement sur une platine (5), une action elastique 
de dSplacement vers I'une de ses positions escamotSe et utile, 
lesquelles situations extremes de I'organe (9) Elastique ne 
peuvent itre chacune acquise qu'apres son passage en une 
5 situation dite mediane de part et d' autre de laquelle il 
exerce , 

. d'un cote, une fonction d'actionnement elastique de la 
platine (5) associee, vers sa position escamotee, 

. de 1' autre cote, une fonction- d'actionnement felastique 
10 de ladite platine (5), vers sa position utile, 

- le moyen (8) de commande de ce mecanisme comprend, 

. au moins indirectement solidaire du vantail (4), au 
moins une butee (4A, 4B) dite de commande, portfee de maniSre & 
adopter des positions caractferistiques d'ouverture et de 

15 fermeture dudit vantail (4) , 

• un element (10) de commande qui, au moins indirectement 
porte par le chassis (lA) presente, d'une part, au moins une 
t>ut4e (lOA, lOB) r^ceptrice destin^e ^ coop^rer avec chacune 
des butees (4A, 43) portees par le vantail (4) et, d'autre 

20 part, au moins un organe (lOC) d'actionnement de la platine 
(5) . 

3. Marchepied selon la revendication 2 et escamotable dans 
le cas d'une issue (3) equipee d'un vantail (4) de porte 
coulissant, c'est a dire d'un vantail (4) dont une fraction 
25 substantielle du deplacement est effectu6 dans une direction 
sensiblement paralldle a I'ouverture, caracterisS en ce que : 

- la platine (5) porte au moins indirectement une 
glissifere (11) orientee sensiblement transversalement a sa 
direction de dSplacement en translation, 

30 - 1' element (10) de commande qui agit au moins 

indirectement sur la platine (5) pour la solliciter vers 
chacune de ses positions escamotee et utile, d'une part, 
consiste en une pifece (10) articulee selon un axe (lOD) 
sensiblement orthogonal au plan de coulissement de la dite 

55 platine (5) et, d'autre part, porte un doigt (IOC) 
sensiblement cylindrique destine a cooperer avec la glissi&re 
(11) portfee par la platine (5) , 
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- I'organe (9) elastique est un organe d^veloppant deux 
actions opposees et il est dispose pour developper ces actions 
entre un point fixe au moins indirectement solidaire du 
chassis (lA) et un point de 1' element (10) de commande, ces 
points fetant choisis de maniSre telle que dans la situation 
mfidiane de cet organe (9) elastique, ils soient sensiblement 
alignfes avec I'axe (lOD) de rotation de 1' element (10) de 
commande articule et I'axe du doigt (IOC) sensiblement 
cylindrique qu'elle porte pour cooperer avec la glissiere 

(11) . 

4. Marchepied selon la revendication 3 caracterise en ce 
que le vantail (4) porte deux butees (4A, 4B) de commande qui 
sont opposees et portee par une piSce (12), d'une part, 
articulee autour d'un axe (12A) sensiblement parallele a I'axe 
(lOD) d' articulation de 1' element (10) de commande et, d' autre 
part, elastiquement sollicitfee, par un moyen (13) a cet effet^ 
dans une position mediane de contact potentiel avec au moins 
I'une des butees (lOA, lOB) receptrices portees par 1' element 
(10) de commande. 

5. Marchepied selon la revendication 3 ou 4 caracterise en 
ce que le moyen (13) de sollicitation elastique de la piece 

(12) qui porte les butees de commande exerce son action 
Elastique de maniere a ne permettre I'effacement de la piSce 
(12) qu'apres actionnement de 1' Element (10) de commande. 

6. Marchepied selon I'une quelconque de revendication 1 Sl 
5 caracterise en ce que le moyen (6) de guidage de chaque 
platine (5) entre ses positions escamotee et utile comprend, 
d'une part, des guides (6A) paralleles portees par le chassis 
(lA) et, d' autre part, un tiroir (6B) qui coopdre avec ces 
guides (6A) et porte la glissiere (11) de manoeuvre par 
l'§16ment (10) de commande. 
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